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RESEAU FERRE DE FRANCE



B Répondre a une demande récurrente lors des debats
publics sur nos grands projets d’investissement

B Aller au-dela de I'évaluation « socio-economique » des
GES (valorisation monétaire des gains de CO2 en phase
exploitation) => integrer la phase conception/travaux

B Anticiper la demande de I'Etat et la reglementation
Intervenue a la suite du grenelle de [l'environnement
(réalisation des BC avant fin 2010)
m Valoriser l'atout du rail vis-a-vis de la problematigue
transport et changement climatique

Tester la méthode sur un projet de LGV en cours
de realisation.
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Le Bilan carbone: un outil stratégique pour RFF :

critere de choix des projets a partir de leur contribution
au changement climatigue

outil technique pour ameliorer les choix de conception et
de realisation des futurs projets ferroviaires, a partir du
plan d’action du bilan LGV Rhin-Rhone Branche Est



La mission de calcul du Bilan Carbone LGV Rhin Rhone
Branche Est a été confiee a un groupement de bureaux
d’etudes (AlternConsult et Objectif Carbone) charge de la
realisation du Bilan Carbone global (perimetre RFF +
perimetre SNCF)

Un groupe de pilotage a eté mis en place avec la SNCF
et TADEME

L’ADEME subventionne le bilan carbone du projet : elle
est intéressée par la mise au point de la méthodologie
ferroviaire

Les résultats sont attendus pour fin juin 2009



Définition du périmetre

Mateériaux entrants Déboisement préalable

- Rails / ballast / traverses au chantier Phase travaux

- OA (PRA/PRO Tunnels, TC, ...) * Transport de matériaux

_EF Archeologie préventive

- Matériaux GC

Maintenance -
Exploitation

-Désherbage

-Entretien

Phase conception

- Energie (eau, climatisation)

-Base de LGV Rhin Rhéne Branche Est
maintenance

Phase exploitation

Transport Energie/ Déchets / Fin de
Utilisation vie

- Déplacement du personnel
- Papier

- Report modal
- Trafic TGV

- Matériel bureautique

Alimentation de la (renouvellement

LGV (RTE => RFF) de la voie) - Immobilisation




La restitution est prévue en 2 volets:

Volet 1: bilan carbone global de la LGV Rhin-Rhone Branche
Est (integrant les données SNCF) et plan d’action de
reduction des émissions de GES

Volet 2 : bilan carbone d’'une LGV standard, avec
établissement d’'un tableur simplifié, validé par TADEME (qui
servira pour tous les futurs projets)



Bilan Carbone de la LGV Rhin-Rhdéne Branche Est

Premiers résultats de
la phase travaux




B |La phase de collecte de donnees est realisee en

plusieurs étapes:
—Elaboration d’'un questionnaire et envol aux entreprises

de génie civil et d’éguipements ferroviaires
—Analyse detaillée de chacun des détails estimatifs des 15
lots de travaux de GC et lots connexes et des EF

—Compilation des données recues des entreprises et
validation des quantités

B Recherche sur les facteurs d’émission (chaux vive,
acier, etc) pour trouver ceux adaptés aux projets

ferroviaires
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Les premiers résultats montrent que les postes suivants
de la phase Geénie civil sont les plus consommateurs en
GES
—Chaux vive (décarbonatation du calcaire a l'aide
d’énergie fossile)
—Acier (lamineé et d’armature)
—Ciment (décarbonatation du calcaire a laide
d’énergie fossile)
—Libération du carbone des surfaces boisées et du
sol

—Carburant

L F—
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Bilan Carbone LGV Rhin — Rhéne
Branche Est — les opérations de Génie civil

Procédés Internes
4%

Transport de
personnes
2%
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LGV Rhin-Rhéne Branche Est

Quelques illustrations du chantier : collecte de
données quantitatives aupres des entreprises
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LGV Rhin-Rhéne Branche Est

Déboisement sur le
site de la future gare
nouvelle (Auxon-
Dessus)

juin 2006
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Traitement a la chaux




Exemple d’ouvrage d’art: le viaduc de la Quenoche
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Merci pour votre attention!
Anne.petit@rff.fr

Pour toute question technique,
Antoine.hantz@rft.fr,

référent bilan carbone RFF
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