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- PRODUCTIVITE : retour d’expérience court
- COMPARABILITE pertinence que procure =

> sa reconfi guratlon par zone de prpdults ou -
composants alternatifs -~ =~ .~ - S

=>-1a modification de parametrage par. zone =

-~ la variabilité itérative du mix de solllcltatlon
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o Bisperswn de zones courges et
devers variable (400/600/..2500..//6100m)

- Appareilsde voie GV (coeursy
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OBJECTIFS : S
: -_\/ ‘solliciter I’mfrastructure aVv representatlf Vmax commerclal SR it N = :
- v évaluer le comportement structurel-et fonctionnel par un momtormg a Iarge spectre S
: v_qualifier la pertinence technique et-économique des interventions: de mamtenance e
: -_;/ pré-valider les nouvelles spécifications normatives ou reglementalres (STI) 5 4
v-corréler plus-finement le couple défaut roue > endommagement table de roulement et

Pefficience de 'opération de maintenance
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e \/ Assurer un monitoring et une calibration des mesures a haut. mveau de .
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v Superposition/simultanéité de programmes d’essais pour une maltrlse des
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Y Portage de campagne par des- pfop(gtalres gegﬁbnnalres de reseailX“
eventuellement avec partage d’experle mter-reseaux ~

MAIS S
DANS UNE FINALITE D’INNOVATION

“ v Préserver la confidentialité de la mise au point_J dév’el'oppeme_n-t'_'- S
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définition l résolution
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= CONTRIBUE a I’harmomsatlon techmque par Ia quallficatlon granaeur reelle de
solution standard : MUTUALISATION expériences & réesultats
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> AMELIORE la performance economlque globale par I’experlmentatM v?

‘la dimension systéme-
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